Information der Landesregierung
Baden-Wiirttemberg zur Volksabstimmung
am 27. November 2011

Volksabstimmung
nach Artikel 60 Absatz 3 der Verfassung des Landes Baden-Wurttemberg
uber die Gesetzesvorlage ,Gesetz uber die Ausubung von Kuandigungsrechten

bei den vertraglichen Vereinbarungen fir das Bahnprojekt Stuttgart 21

(S 21-Kundigungsgesetz)®




& Gemeinsames Grullwort

Liebe Mitburgerinnen und Mitburger,

bei Stuttgart 21 geht es nicht nur um ein Verkehrsprojekt. Ein grofier Teil des Protests richtet sich
auch gegen eine bestimmte Art von politischem Stil aus der Vergangenheit. Diesen Stil hat die neue

Landesregierung geandert. Wir haben verstanden - die Menschen werden ernst genommen.

Ziel dieser Volksabstimmunyg ist es, zu einem abschliefenden und befriedenden Urteil Gber Stuttgart

21 zu gelangen, um die Spaltung in unserem Land zu Gberwinden.

Mit der Volksabstimmung am 27. November 2011 schlagen wir ein neues Kapitel der Demokratie
unseres Landes auf: Zum ersten Mal konnen Sie selbst tber eine Gesetzesvorlage der Landesre-
gierung entscheiden. Dabei soll es aber nicht bleiben. Die grun-rote Landestegierung mochte

Baden-Wirttemberg zu einem Ort mit lebendiger Demokratie und reger Burgerbeteiligung machen.

Unsere Politik des Gehortwerdens zielt darauf, Sie in vielfiltiger Weise an politischen Entschei-
dungsprozessen zu beteiligen. Die Volksabstimmung bildet daher einen ersten wichtigen Auftakt fur

mehr Burgerbeteiligung und Mitsprache in unserem Land.

Liebe Mitburgerinnen und Mitburger, Sie sollen in dieser Sache das letzte Wort haben. Nutzen Sie

diese Chance und beteiligen Sie sich an dieser Volksabstimmung.

(i Dectierecsnn M J2__d

Winfried Kretschmann Dr. Nils Schmid
Ministerprdsident Stellv. Ministerprdsident

des Landes Baden-Wiirttemberg des Landes Baden-Wiirttemberg
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& Gruflwort der Staatsritin fiir Zivilgesellschaft
und Burgerbeteiligung

Liebe Mitburgerinnen und Mitburger,

am 27. November 2011 haben Sie die Méglichkeit, dartiber abzustimmen, ob die Landesregierung
verpflichtet werden soll, Kindigungsrechte beim Finanzierungsvertrag zu ,Stuttgart 21“ wahrzu-
nehmen. Mir ist es ein personliches Anliegen, Sie dabei zu unterstitzen, sich dazu eine Meinung
zu bilden. Deshalb hat die Landesregierung beschlossen, eine Informationsbroschure nach dem
Vorbild anderer Linder zu erstellen, die Thnen dabei helfen soll. Die Broschure stellt die gegen-
sitzlichen Positionen aus der Sicht der Befurworter und Gegner des Kindigungsgesetzes pragnant

dar. Dabei wurden auch Anregungen aus der Zivilgesellschaft und dem Landtag berucksichtigt.
Erstmalig findet im Land eine Volksabstimmung tGber eine Gesetzesvorlage der Landesregierung statt.
Die Abstimmungsfrage lautet:

Stimmen Sie der Gesetzesvorlage ,,Gesetz tiber die Ausiibung von Kindigungsrechten bei den

vertraglichen Vereinbarungen fiir das Bahnprojekt Stuttgart 21 (S 21-Kindigungsgesetz)“ zu?
Diese Frage konnen Sie mit ,,JA“ oder ,NEIN® beantworten.

Ich hoffe, dass Sie die Debatte im Vorfeld rege verfolgen und sich an der Abstimmung beteiligen.
Thre

Sl 620

Gisela Erler
Staatsritin fiir Zivilgesellschaft und Brirgerbeteiligung



x<& Sachstand: Worum geht es?

Stuttgart 21 ist ein Projekt der Deutschen Bahn AG zur Neuordnung des Bahnknotens in und um
Stuttgart. Es beinhaltet etwa 60 km Schienenstrecken sowie drei neue Bahnhofe: den Stuttgarter
Hauptbahnhof, den Bahnhof Flughafen/Messe und eine zusitzliche S-Bahn-Station. Der Hauptbahn-
hof soll dabei von einem Kopfbahnhof in einen tiefer gelegten Durchgangsbahnhof umgewandelt
werden. Im Koalitionsvertrag hat die Landesregierung die zwischen den Projektpartnern vereinbar-
ten Kosten von 4,526 Milliarden Euro als Obergrenze der vom Land mitgetragenen Kosten festgelegt.
Das entspricht einem Finanzierungsanteil des Landes von max. 930 Millionen Euro. Dies wur-
de in einem Kabinettsbeschluss am 13.9.2011 noch einmal einvernehmlich bestatigt. Innerhalb der
grin-roten Landesregierung besteht eine Meinungsverschiedenheit dartiber, ob bei Vorliegen von
Kiundigungsrechten dieser Finanzierungsvertrag einseitig gektindigt werden soll. Trotz dieser Meinungs-
verschiedenheit Gber Stuttgart 21 steht die Landesregierung zur Neubaustrecke Wendlingen-Ulm.
Die Landesregierung hat am 16.9.2011 eine Gesetzesvorlage in den Landtag eingebracht, mit dem
Ziel, verpflichtet zu werden, Kundigungsrechte bei dem Finanzierungsvertrag wahrzunehmen. Der
Landtag hat dieses S 21-Kundigungsgesetz mehrheitlich abgelehnt. Darauthin haben 68 Abgeord-
nete des Landtags gemafl Artikel 60 Absatz 3 der Verfassung des Landes Baden-Wurttemberg bei
der Landesregierung beantragt, dass tber dieses Gesetz eine Volksabstimmung durchgefithrt werden
soll. Die Landesregierung hat am 28.9.2011 diese Volksabstimmung angeordnet.

Sie haben nun am 27.11.2011 die Moglichkeit zu entscheiden, ob die Landesregierung verpflich-
tet werden soll, Kindigungsrechte wahrzunehmen. Wenn Sie dies befurworten, stimmen Sie dem
S 21-Kundigungsgesetz mit ,JA“ zu. Wenn Sie dies ablehnen, stimmen Sie mit ,NEIN*.

Das S 21-Kundigungsgesetz ist laut Artikel 60 Absatz 5 der Landesverfassung nur dann beschlossen, wenn

ihm die Mehrheit der Abstimmenden und mindestens ein Drittel aller Stimmberechtigten zustimmen.

& Gesetzestext

Gesetz uber die Ausibung von Kindigungsrechten bei den vertraglichen Vereinbarungen fir das
Bahnprojekt Stuttgart 21 (S 21-Kindigungsgesetz)
§ 1: Kiindigung der Vereinbarungen
Die Landesregierung ist verpflichtet, Kiindigungsrechte bei den vertraglichen Vereinbarungen mit finan-
ziellen Verpflichtungen des Landes Baden-Wiirttemberg fir das Bahnprojekt Stuttgart 21 auszutiben.
§ 2: Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tag nach seiner Verkindung in Kraft.



& Zchn Argumente FUR die Kindigung und Auflésung
der Finanzierungsvereinbarung zu Stuttgart 21

JA ZUM S 21-KUNDIGUNGSGESETZ

1. Stuttgart 21 ist zum Schaden des Landes und seiner Burgerinnen und Burger. Das Projekt bleibt

weit hinter den Versprechen zuriick. Die Kosten stehen in keinem Verhiltnis zum geringeren

Nutzen. Stuttgart 21 heifdt: zu viel Geld fur zu wenig Bahnhof!

2. Stuttgart 21 ist ein teures Prestigeprojekt. Es verhindert auf Jahre hinaus Investitionen in sinn-

vollere Schienenprojekte im Land.

3. Die mit dem Projekt angestrebten Fahrzeitersparnisse gehen vorwiegend auf die Neubaustrecke

Stuttgart-Wendlingen-Ulm zuriick und sind auch mit den Alternativen zu Stuttgart 21 erreichbar.

4. Die Neubaustrecke ist unabhingig von Stuttgart 21. Von einer Kindigung bliebe sie unberthrt.

Die finanziellen Forderungen vom Bund und der EU sind nicht an den Tiefbahnhof gebunden

und kénnen nach deren Entscheidung deshalb fir eine bessere Losung verwendet werden.

5. Der geplante Tiefbahnhof ist bahntechnisch ein Nadelohr, storanfallig, nicht ausbaufahig und bringt

Nachteile fir den S-Bahn-Betrieb. Pendler im Nahverkehr missen mit taglichen Verspatungen rechnen.

6. Schon vor Baubeginn sind die Kosten von knapp 3,076 Milliarden Euro bei Vertragsabschluss bis

knapp unter den Kostendeckel von 4,5 Milliarden Euro gestiegen.

7. Nach dem Beginn der Bauarbeiten drohen die Kosten durch Risiken beim Bau erst recht weiter

zu steigen. Die Steigerung gilt aufgrund der Erfahrungen mit Grofiprojekten als wahrscheinlich.

Davon geht zum Beispiel auch der Bundesrechnungshof aus.

8. Es ist ungeklirt, wer Kostensteigerungen bezahlen soll. Deshalb ist jetzt der richtige Moment fiir

das Land, den Vertrag zu kindigen, um Schaden vom Steuerzahler und von kunftigen Generationen

abzuwenden. Die Legitimation des Projekts ist durch unvollstindige Information der Parlamente

uber den bereits bekannten Kostenstand zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses in Frage gestellt.

9. Der Ausstieg konnte das Land Geld kosten. Dieser Betrag durfte nach heutigem Kenntnisstand

jedoch bei unter 350 Millionen Euro liegen. Das ist viel Geld. Aber besser ein Ende mit Kosten

als Kosten ohne Ende!

10. Es gibt Alternativen zu Stuttgart 21: Diese leisten mehr, kosten weniger und konnen teilweise sogar

schneller umgesetzt werden.



STUTTGART 21 ERFULLT BEI HOHEN KOSTEN DIE ERWARTUNGEN NICHT

Der Stuttgarter Kopfbahnhof mit seinen 16 Gleisen ist heute der zweitpunktlichste Grofistadtbahn-
hof in Deutschland. Er hat weitere Leistungsreserven und kann kundenfreundlich modernisiert wer-
den. Nun soll er fir viel Geld durch einen unterirdischen Durchgangsbahnhof samt 60 Kilometer
Tunnelrohren ersetzt werden. Stuttgart 21 bietet nur einen geringen Nutzen fur den Schienenver-
kehr. Die Milliardenkosten hierfir stehen in keinem sinnvollen Verhiltnis. Mogliche Alternativen

wurden von der Politik nicht hinreichend gepruft.

STUTTGART 21 BRINGT DEM LAND ZU WENIG

Stuttgart 21 ist kein Jahrhundertprojekt fur klima- und umweltfreundlichen Verkehr: Nach Projekt-
prognose nimmt dadurch der Pkw-Verkehr im Land um gerade mal ein halbes Prozent ab. Die
Umwelt- und Fahrgastverbinde sagen: Mehr Attraktivitit der Schiene braucht mehr Ztige und mehr
Zuverlissigkeit im ganzen Land, kein milliardenschweres Prestigeprojekt. Andere Verkehrsprojekte,
wie Verbesserungen beim Ausbau der Rheintalbahn, dem Ausbau der Sidbahn und vieler regionaler
Schienenstrecken, werden aber wegen Stuttgart 21 verzogert oder zurtickgestellt werden missen, vor
allem wenn die Kosten aus dem Ruder laufen.

Neuere Studien zeigen, dass die Auswirkungen des Projekts auf den Arbeitsmarkt in der Region

Stuttgart wie im Land gering sein werden. Stuttgart 21 bringt kein Jobwunder.

FAHRZEITERSPARNISSE GEHEN VORWIEGEND AUF DIE NEUBAUSTRECKE ZURUCK

Der kundenunfreundliche Tiefbahnhof bringt nur minimale Zeitersparnisse. Die wesentlichen
Fahrzeitverktirzungen ergeben sich aus der Neubaustrecke Stuttgart-Wendlingen-Ulm, dichteren
Fahrplinen und durchgingigen Zugverbindungen. Diese Mafinahmen sind auch ohne Stuttgart 21
moglich. Bei den Fahrzeitgewinnen liegt das Alternativkonzept K 21 vor Stuttgart 21, so die Auswer-
tung der Experten von SMA. Eine verbesserte Anbindung des Flughafens ist mit kostenglnstigen

Alternativen (z.B. Express-S-Bahn) sogar kurzfristig machbar.

DIE NEUBAUSTRECKE KOMMT AUCH OHNE STUTTGART 21

Die Neubaustrecke Stuttgart-Wendlingen-Ulm kann und sollte auch ohne Stuttgart 21 gebaut wer-
den. Es ist moglich, sie an den bestehenden Kopfbahnhof oder an Alternativen anzubinden und
genauso schnell von Stuttgart nach Ulm zu fahren. So hatte es die Bahn vor Entstehen des Projekts

Stuttgart 21 selbst geplant.



STUTTGART 21 IST STORANFALLIG UND KAUM AUSBAUFAHIG

Die Infrastruktur von Stuttgart 21 ist knapp bemessen und daher anfallig fur Stérungen. Den Stress-
test hat Stuttgart 21 nur unter Einschrinkungen und nicht mit guter Betriebsqualitit bestanden. Bei
nur acht Gleisen mussen oftmals zwei Zuge gleichzeitig hintereinander auf einem Gleis halten - das
gibt es in dieser Haufigkeit in keinem anderen Bahnhof Deutschlands. Weil sich zukunftig S-Bahn
und Fernverkehr auf der Filderstrecke das Gleis und den Bahnhof am Flughafen teilen mussen,
drohen zusitzliche Storungen.

Die eigentlichen Engpisse im Stuttgarter Bahnknoten, wie die Strecke Zuffenhausen-Hauptbahn-
hof, werden durch Stuttgart 21 nicht beseitigt. Spatere Ausbauten wiren aber — anders als beim
modernisierten Kopfbahnhof - nicht oder nur mit riesigem Aufwand maoglich, schliefilich liegt alles

unter der Erde.

KOSTENSTEIGERUNGEN GEHEN ZU LASTEN DES LANDES

Bei Abschluss des Vertrages im April 2009 waren die Kosten von Stuttgart 21 auf 3,076 Milliarden
Euro festgelegt. Kurz darauf mussten die Kosten um 1 Milliarde Euro nach oben korrigiert werden.
Bereits bevor mit dem Bau richtig begonnen wurde, nihern sich die berechneten Kosten dem Risiko-
deckel von 4,526 Milliarden Euro an. In diesem Fall steigt der Landesanteil von urspringlich 370 auf

nun 930 Millionen Euro.

WEITERE KOSTENSTEIGERUNGEN WERDEN KOMMEN

Dem Projekt drohen Kostensteigerungen und Bauverzogerungen durch die schwierigen geologi-
schen Verhiltnisse Stuttgarts, die noch nicht planfestgestellten Abschnitte, Nachbesserungen bei
Planungen und die Umsetzungen des Schlichterspruchs. Sogar nach der Fertigstellung drohen durch
Probleme mit quellfihigem Gipskeuper wiederkehrende Sanierungsmafinahmen, die viel Geld
kosten und den Bahnverkehr behindern wirden.

Der Bundesrechnungshof und andere Experten gehen - wie bei allen derartigen Grofiprojekten -
von einem weiteren Anstieg der Kosten wihrend der Bauzeit auf zwischen 5,3 und 6,3 Milliarden
Euro aus. Das wire eine Verdoppelung des urspringlich geplanten Betrags.

Die Finanzierung von Stuttgart 21 ist jedoch nur bis zu einem Betrag von 4,526 Milliarden Euro
vertraglich geregelt. Die Finanzierung dariber hinaus ist vollkommen ungeklart. Die Landesregierung,
die Stadt Stuttgart, die Region Stuttgart und der Bund haben schon jetzt erklirt, dass sie keine Mehr-

kosten ubernehmen werden. Auch die Bahn ist nicht bereit, Kostensteigerungen alleine zu tragen.



DAS LAND KANN DEN FINANZIERUNGSVERTRAG KUNDIGEN

Mit der vorhersehbaren Steigerung der Projektkosten in dieser Dimension dndern sich die Voraus-
setzungen, unter denen Stuttgart 21 urspringlich seine parlamentarische Zustimmung gefunden hat
und unter denen die Vertrige geschlossen wurden. Findet sich niemand, der die Mehrkosten trigt,
kann das Projekt nicht fertiggestellt werden. Damit entfallt die Geschaftsgrundlage. Deshalb kann

die Landesregierung den Finanzierungsvertrag kindigen.

KOSTEN DER KUNDIGUNG GERINGER ALS BEHAUPTET

Die Kosten der Kindigung konnen nicht exakt beziffert werden. Die mdglichen Anspriche der
anderen Vertragspartner gegenuber dem Land liegen bei einer Kandigung erheblich unter den
von der Bahn genannten Ausstiegskosten: Nach aktuellen Untersuchungen von Wirtschaftsprifern
dirfte mit einem zu leistenden Ersatz unter 350 Millionen Euro zu rechnen sein. Je nach recht-
licher Einschitzung des Finanzierungsvertrags kann auch eine Zahlungsverpflichtung des Landes
ganz entfallen. Eine Beendigung des Projekts und die Realisierung von Alternativen sind fir das
Land kostengunstiger als die Fortsetzung von Stuttgart 21.

Die Mittel vom Bund und der EU sind nicht an den geplanten Tiefbahnhof gebunden, sondern
stehen nach deren Entscheidung auch fir die Anbindung der Neubaustrecke an Alternativen zur

Verfugung.

ALTERNATIVEN ZU STUTTGART 21

Der bestehende Bahnhof wurde seit zwei Jahrzehnten wegen Stuttgart 21 vernachlassigt. Er kann
und soll modernisiert werden.

In der Schlichtung zu Stuttgart 21 wurde bereits das Alternativkonzept ,Kopfbahnhof 21° (K 21)
vorgestellt und dessen Machbarkeit bestitigt. K 21 sieht Bausteine zur Anbindung an die Neu-
baustrecke nach Ulm und zur Modernisierung sowie Kapazititssteigerung vor. Durch den tber
die Hilfte geringeren Tunnelanteil wire das Konzept deutlich kostenginstiger. Der Ausbau kann
Schritt fir Schritt erfolgen und fihrt sofort zu Verbesserungen. Daneben liegt auch das Kompro-
misskonzept von Dr. Heiner Geifller/ SMA mit kombiniertem Kopf- und verkleinertem Tiefbahnhof
vor. Beide Varianten bieten stidtebauliche Chancen, da rund die Halfte der bisherigen Gleisflichen
auch ohne Tiefbahnhof frei werden wirde.

Die Alternativen leisten mehr, sind kunden- und umweltfreundlicher, kosten weniger und kénnen

teilweise sogar schneller umgesetzt werden.



sx& Zchn Argumente GEGEN die Kiindigung und Auflosung
der Finanzierungsvereinbarung zu Stuttgart 21

NEIN ZUM S 21-KUNDIGUNGSGESETZ

1. Ganz Baden-Wiirttemberg profitiert von S 21. Die Fahrzeiten werden verkurzt, Verbindungen
verbessert und der Schienenverkehr dadurch attraktiver. Es werden Arbeitsplitze weit uber die

Region hinaus geschaffen.

2. S 21 wurde von Behorden und Gerichten sorgfaltig gepruft und hat sich in jahrelangen Verfahren

als beste Variante fir den Bahnknoten Stuttgart erwiesen.
3. S 21 hat den Stresstest bestanden und ist damit als leistungsfahiger Bahnknoten bestatigt worden.

4. Die neueste Kostenkalkulation bestatigt: S 21 ist im Kostenrahmen und hilt weiterhin einen

Puffer fur mogliche Baupreissteigerungen vor.

5. Im Falle der Kiindigung wird die Deutsche Bahn AG gegeniiber dem Land, laut ihren Auflerun-
gen im Rahmen der Schlichtung, Kosten von 1,5 Milliarden Euro geltend machen. Ohne dass

dafir etwas gebaut wirde.

6. Alle Alternativen zu S 21 sind weder durchgeplant noch finanziert, noch genehmigt. Man
musste im Falle der Beendigung komplett von vorne beginnen, was viele Jahre des Stillstandes

bedeuten wurde.

7. Die Gelder fir S 21 von Bund und Bahn sind zweckgebunden. Fraglich ist, ob sie nach einer
Kindigung des Finanzierungsvertrages uberhaupt wieder nach Baden-Wirttemberg fliefen

wurden.

8. Kommt S 21 nicht, ist auch die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm gefihrdet. Mit einer zeitnahen

Realisierung wire dann nicht zu rechnen.

9. S 21 schafft zusitzliche Grunflaichen und reduziert den Verbrauch wertvoller Flachen im Auflen-

bereich.

10. S 21 wurde von allen Gremien von Land, Stadt und Region mit jeweils groflen Mehrheiten be-

schlossen. Die Vertrige sind unterzeichnet. S 21 ist damit demokratisch und rechtlich legitimiert.



GANZ BADEN-WURTTEMBERG PROFITIERT VON S 21

Durch S 21 und die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm ergeben sich erhebliche Fahrzeitverkirzungen
und bessere Anbindungen im Fern- und Regionalverkehr fir ganz Baden-Wirttemberg. So verkurzt
sich beispielsweise die Fahrzeit von Mannheim nach Ulm von bisher 95 Minuten auf 70 Minuten,
von Heilbronn zum Flughafen Stuttgart von 86 auf 48 Minuten, von Friedrichshafen zum Haupt-
bahnhof Stuttgart von 135 auf 100 Minuten oder von Rottweil zum Flughafen Stuttgart von 102 auf
63 Minuten.

Mit S 21 konnen der Landesflughafen und die Landesmesse aus weiten Teilen Baden-Wiirttembergs
wesentlich schneller und besser erreicht werden. Die Verkntpfung von Schiene und Flugzeug zur
Vermeidung von Flugverkehr ist eine politische Forderung, die unverindert eine breite offentliche
Zustimmung findet. Auch die Attraktivitit des Schienenverkehrs gegentiber dem Straflenverkehr
steigt durch S 21 deutlich. Die Folge: weniger CO,-Ausstoff und weniger Staus.

S 21 bietet enorme Entwicklungsmaoglichkeiten fir den Wirtschaftsstandort Baden-Wiirttemberg.
Es verbessert die verkehrlichen Rahmenbedingungen erheblich und schafft und sichert Arbeitsplitze

im Land - wihrend der Bauphase und auf Dauer.

S 21 IST SORGFALTIG GEPRUFT

Nach funf Planfeststellungsbeschliissen durch die zustindigen Behorden sowie der gerichtlichen
Prifung in letzter Instanz besteht an der Rechtmifligkeit von S 21 kein Zweifel. Inhaltliche Kritik-
punkte an S 21 wurden bereits im Rahmen der Genehmigungsverfahren gepruft, verworfen oder mit
geeigneten Auflagen und Gegenmafinahmen vertretbar gestaltet, ehe am Ende das heutige Konzept

S 21 als beste Variante bestatigt wurde.

S 21 IST LEISTUNGSFAHIG

Die vertraglich zugesicherten Leistungsmerkmale werden von S 21 entweder erfillt oder ubertrof-
fen. Das hat der Stresstest, bei dem in der Spitzenstunde 30 Prozent mehr Ziige als heute angenom-
men wurden, eindeutig gezeigt.

Die testierte Qualitatsstufe ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat® entspricht dem Gebot der
sparsamen und wirtschaftlichen Haushaltsfiuhrung, welches beim Umgang mit Steuergeldern stets zu
berticksichtigen ist. Bei allen offentlichen Infrastrukturvorhaben besteht die Pflicht zur Wirtschaft-
lichkeit. Die Firma SMA kommt deshalb in ihrem Bericht zum Stresstest zu dem Schluss: Es kann
,daher nur die Stufe ,wirtschaftlich optimal® als Zielbewertung in Frage kommen, da die ,Premium-

qualitit’ explizit als unwirtschaftlich bezeichnet wird®.



S 21 HALT FINANZIERUNGSRAHMEN EIN

Fur S 21 ist ein Finanzierungsrahmen von bis zu 4,526 Milliarden Euro vertraglich vereinbart. Darin
enthalten ist ein Risikopuffer fir eventuelle Preissteigerungen und unvorhergesehene Entwicklungen
beim Bau. Das Land Baden-Wurttemberg hat einen Finanzierungsbeitrag von bis zu 930 Millionen
Euro vertraglich zugesagt. Ende 2009 wurden die Projektkosten mit 4,088 Milliarden Euro kalkuliert.
Im Rahmen der Schlichtung zu S 21 im November 2010 haben drei renommierte und unabhingige
Wirtschaftsprafungsgesellschaften diese Kalkulation bestatigt.

Im September 2011 hat die Deutsche Bahn AG eine aktualisierte Risikobewertung vorgelegt. Darin
konnten die Kostenrisiken erheblich reduziert werden, da grofle Projektteile bereits zu Festpreisen
vergeben wurden. Bis heute gibt es keinerlei Belege dafiir, dass der Kostenrahmen fiir S 21 nicht

ausreichend bemessen wire.

HOHE KOSTENFORDERUNGEN AN DAS LAND IM FALLE DER KUNDIGUNG

Die finanziellen Ersatzanspriche gegentiber dem Land wurden voraussichtlich im Falle einer Kundi-
gung gerichtlich geklart werden. Das Land musste mit hohen Kostenforderungen rechnen. Es besteht
die Gefahr, dass diese hoher ausfallen werden als der vertraglich zugesagte Finanzierungsanteil des
Landes an S 21 von bis zu 930 Millionen Euro.

Die Deutsche Bahn AG nannte in der Schlichtung im November 2010 Projektausstiegskosten von
rund 1,5 Milliarden Euro. Dazu kommen weitere Kostenforderungen im mehrstelligen Millionenbe-
reich wie beispielsweise des Flughafens, der Stuttgarter Straflenbahnen fir bereits getitigte bauliche
Vorleistungen sowie des Bundes und der Bahn wegen Verzogerungen bei der vertraglich verkntpften
Neubaustrecke Wendlingen-Ulm.

Im Rahmen der Schlichtung im November 2010 wurden zu den Ausstiegskosten der Deutschen
Bahn AG unabhingige Wirtschaftsprifer mit der Begutachtung beauftragt, die die Kosten von bis
zu 1,5 Milliarden Euro als plausibel bewerteten. ,Das ist viel Geld dafir, dass man am Ende nichts

bekommt®, sagte Heiner Geifiler dazu in seinem Schlichterspruch.

KEINE PLANUNG, KEINE GENEHMIGUNG UND KEINE FINANZIERUNG FUR ALTERNATIVEN

Wirden die Finanzierungsvereinbarungen zu S 21 gekindigt und in der Folge das Projekt von der
Deutschen Bahn AG aufgegeben, gibt es keine abgeschlossene Planung, keine Genehmigung und
keine feststehende Finanzierung fiir eine Alternative. Alle Uberlegungen zur Weiterentwicklung des
Bahnknotens mussten von vorne beginnen. Ob und wann mit dem Bau begonnen werden konnte,
ist vollig offen. Die dringend notwendige Modernisierung des Bahnknotens Stuttgart wirde sich

dadurch um viele Jahre, vielleicht Jahrzehnte verzogern.
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GELDER FUR S 21 SIND ZWECKGEBUNDEN

Die Zuschusse, die dem Projekt S 21 von aufien zuflieflen, sind zweckgebunden. Im Falle einer Be-
endigung von S 21 ist fraglich, ob die Zuschusse von der EU, von der Bundesrepublik Deutschland
sowie von der Deutschen Bahn AG beliebig in andere Projekte und Vorhaben im Land umgeschichtet

werden konnten und wirden. Dem Land kénnten Investitionen in Milliardenhohe verloren gehen.

KUNDIGUNG STELLT NEUBAUSTRECKE WENDLINGEN-ULM IN FRAGE

Die Kundigung der Finanzierungsvertrige zu S 21 wirde die Finanzierung und damit den Bau der
Neubaustrecke Wendlingen-Ulm gefihrden. Denn zeitgleich mit dem Finanzierungsvertrag zu S 21
haben die Projektpartner eine gemeinsame Erklarung zur Realisierung der Projekte S 21 und der Neu-
baustrecke unterzeichnet. Darin heifit es: ,Die Projekte S 21 und Neubaustrecke Wendlingen-Ulm
sind voneinander abhingig.

Nach intensiver Prufung im Planfeststellungsverfahren hat sich S 21 als beste Losung fur die Ver-

kntupfung der Neubaustrecke nach Ulm mit dem Stuttgarter Hauptbahnhof erwiesen.

KLARE DEMOKRATISCHE MEHRHEIT FUR S 21

S 21 ist demokratisch legitimiert. Das Projekt wurde in den zustindigen Gremien des Landes Baden-
Wirttemberg, des Verbandes Region Stuttgart und der Landeshauptstadt Stuttgart seit den 1990er-
Jahren in zahlreichen Sitzungen ausfihrlich diskutiert und geprift. Alle haben dem Projekt stets mit
deutlicher Mehrheit zugestimmt.

Am 2. April 2009 schlossen die Projektpartner Land Baden-Wirttemberg, Landeshauptstadt Stutt-
gart, Verband Region Stuttgart, Flughafen Stuttgart und Deutsche Bahn AG den Finanzierungs-
vertrag zu S 21. Auch diesem Vertrag haben alle Entscheidungsgremien jeweils mit grofier Mehrheit
zugestimmt.

An dieser groflen Zustimmung aller Projektpartner hat sich bis heute nichts geindert. Auch der
aktuelle Landtag von Baden-Wiirttemberg hat am 28. September 2011 das S 21-Kindigungsgesetz

und damit den Ausstieg aus S 21 mit grofler Mehrheit abgelehnt.
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Amtlicher Stimmzettel

fiir die Volksabstimmung uber die Gesetzesvorlage des
S 21-Kiindigungsgesetzes
am 27. November 2011
im Stimmkreis MUSTER

Stimmen Sie der Gesetzesvorlage ,Gesetz Uber die Aus-
Ubung von Kundigungsrechten bei den vertraglichen Ver-
einbarungen flir das’ Bahnprojekt Stuttgart21 (S 21-

Kundigungsgesetz)® zu?

Ja

Nein

Hinweise:

Mit ,,Ja“ stimmen Sie flr die
Verpflichtung der Landesregie-
rung, Kindigungsrechte zur
Auflésung.  der vertraglichen
Vereinbarungen mit Finanzie-
rungspflichten des Landes
bezlglich des Bahnprojekis
Stuttgart 21 auszutben.

Mit ,,Nein“ stimmen Sie gegen
die Verpflichtung der Landes-
regierung, Kindigungsrechte
zur Auflésung der vertragli-
chen Vereinbarungen mit Fi-
nanzierungspflichten des Lan-
des bezlglich des Bahnpro-
jekts Stuttgart 21 auszutben.

Sie haben 1 Stimme. Bitte in nur einen Kreis ein Kreuz (X) ein-

setzen.

Den Stimmzettel dann bitte in den Abstimmungsumschlag einle-

gen.
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